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1. VURDERTE ALTERNATIV

11 BAKGRUNN

Det er gjennomfgrt et mulighetsstudie (Innlandet fylkeskommune, 2023) og et skisseprosjekt (COWI, 2024) som
grunnlag for videre planlegging av ny, permanent Tretten bru. Pa bakgrunn av disse arbeidene er det avklart at
ny bru skal etableres som en samvirkebru i stal og betong med E6 i kulvert. Nar det gjelder alternative
bruplasseringer er det gjennom mulighetsstudiet avklart at videre planarbeid skal konsentreres om to
alternative veglinjer/bruplasseringer i naerheten av dagens bru. | tillegg har Statsforvalteren Innlandet gitt
innspill i brev mottatt vinteren 2025 om at de forventer at en Igsning som muliggjgr bygging i dagens brutrasé,
enten i kombinasjon med midlertidig bru nedstrgms eller uten bruforbindelse i anleggsperioden, ogsa inngar i
planarbeidet. Med bakgrunn i dette undersgkes fglgende alternativer i silingsnotatet:

e Tett oppstrems dagens bruplassering
e Tett nedstrgms dagens bruplassering
e  Dagens bruplassering

De tre alternativene har i hovedsak like funksjonelle forutsetninger, herunder:

e Tofelts kjgreveg for fv. 254 Musdalsvegen
e Gang- og sykkellgsning pa brua, adskilt med rekkverk fra vegbanen
e E6fortikulvert under brua

Dimensjonering for 200-arsflom + 0,5 m, samt framtidig E6-standard

Alle alternativene er planlagt bygget med direktefundamentering pa lgsmasser, med to fundamenter i elva.
Dette er likt som det ble gjort for fagverksbrua fra 2012 som kollapset, samt dagens midlertidige bru. Alle
alternativene ligger i omrader som har gode friksjonsmasser, noe som betyr at det er gode forhold for direkte
fundamentering. Brufundamentene erosjonssikres. Forelgpige vurderinger har ikke pavist sprgbruddsmateriale
eller kvikkleire, noe som tilsier at omradestabiliteten er ivaretatt. Det kan vare aktuelt @ spunte rundt
fundamentene for & holde en tgrr byggegrop

Veglinjene er prosjektert etter krav i N100 Veg og gateutforming, kapittel 2.9 Kapasitetssterke gater, fartsgrense
50 km/t, vegbredde 7,5 meter. Dimensjoneringstabell 2.9-1 fra hgringsutkastet hgsten 2025 er lagt til grunn.

Skisseprosjektet har avklart at E6 skal bygges i kulvert pa gstsiden av brua med dimensjonerende fri bredde pa
14,0 meter. Geometrien for dagens E6 beholdes uendret i alle alternativer. Den skal ikke heves eller flyttes som
en del av utbygging av Tretten bru, men alle alternativer tar hgyde for at E6 pa et tidspunkt kan heves til nytt
flomniva pa kote 184,84. Dermed blir dimensjoneringsgrunnlaget: Kote 184,84 + frihgyde.

Pa gstsiden kobles Musdalsvegen mot Kongsvegen med T-kryss. Dimensjonerende kjgretgy for sporinger er
modulvogntog.

Brua dimensjoneres med normalprofilet som vist under for alle alternativene. Bredde mellom bru og rekkverk
(kantdrager) er 11 m, inkludert gang- og sykkelveg pa 3 meter. Denne er adskilt fra kjgrebanen med rekkverk.
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Figur 1-1 Normalprofil samvirkebru. mal i mm. (COWI, 2024)

Det legges til grunn at brua bygges med to I-bjelker i stdl med betongdekke. Vart forslag til bru har et
hovedspenn pa 60 m og to sidespenn pa 38 m og 38 m. Dette tilsvarer en gkning i sidespennene pa 3 m fra 35
m i skisseprosjektet til 38 m. E6 legges i kulvert, og kulverten benyttes som landkar pa gstsiden. Brua har fuge i
akse A1 (landkar pa vestsiden). Det legges ogsa til grunn at brua er rett (konstant stalbjelkehgyde og uten
horisontalkurvatur) over Lagen, og at hgybrekket (bruas hgyeste punkt) blir pa gstsiden, etter brua.
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Figur 1-2 Lengdeprofil alternativ 1 oppstrgms dagens bru. Den r@de linja viser stigningsforhold pa brua og at hgybrekket er over kulverten

for E6. En stigning pd 1-2 % pa brua framstdr som om den er horisontal.
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Figur 1-3 Lengdeprofil alternativ 2 nedstrgms dagens bru. Den rgde linja viser stigningsforhold pé brua og at hgybrekket er over kulverten

for E6. En stigning pd 1-2 % pad brua framstar som om den er horisontal.

Sammenlignet med brulgsningene i skisseprosjektet anbefales det a flytte landkaret pa vestsiden (i akse 1) ca. 2
m inn pa land. Ved a avslutte fyllingsfoten for vestre landkar noen meter fra strandlinja blir hensyn til
strandsonen og tilgjengeligheten i anleggsfasen i anleggsomradene bedre ivaretatt fordi avstanden til vannet
blir stgrre, i tillegg er dette positivt for tilkomst for drift og vedlikehold.

Figur 1-4 Akser pdG ny bru.

Anleggsfasen

Brubyggingen utfgres med samme prinsipp for alle alternativer. | byggeperioden vil det veaere behov for
midlertidig steinfylling i elva for a etablere anleggsveg og ngdvendig adkomst til fundamenter og sgyler.

Fyllingene vil fungere som bade transportveg og arbeidsplattform for anleggsgjennomfgringen. Det er satt av et
omrade for plassering av en tarnkran for a Igfte elementer til brua pa plass, typisk armering etc. Dersom det blir
utfordringer med vannfgringen f.eks. at vannet blir for stillestdende og fryser til og dermed reduserer
levevilkarene vannfugl i biotopvernomradet, kan det veere muligheter for avbgtende tiltak ved a legge ror

igiennom fyllingen. Fyllingene vil ligge tilnaermet like lenge for alle alternativene. Henholdsvis 18 uker med fylling
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helt ut til sgyler, deretter 21 uker med redusert fylling i elv. Tid hvor E6 vil vaere helt eller delvis stengt er lik for
alle alternativene. Anleggsgjennomfgringen og faseplaner vil bli vurdert videre i neste fase.

Fgr brua skal fgres over Lagen (lanseres) ma den monteres i en lengde pa land tilsvarende brulengden fra
landkaret i vest (A1) og forbi sgyle 2 (A3). Denne lengden er ca. 90 m. Det ma derfor etableres et tilstrekkelig
langt anleggsomrade i ngdvendig hgyde rett bak landkaret pa vestre side av Lagen. Ettersom brua har svak
stigning fra vest til gst vil vi fa en byggegrop pa vestsiden.

Under gis en kort beskrivelse av hvert alternativ. Dette danner grunnlag for siling av alternativene i kapittel 3.

1.2 ALTERNATIV 1 TETT OPPSTR@MS DAGENS BRUPLASSERING

Alternativ 1 er ny bru tett oppstrgms dagens bru. Pa vestsiden av Lagen begynner ny linjefgring for Musdalsvegen
like gst for adkomstvegen opp til Tretten stasjon og krysser gnr./bnr. 130/29 (Ldgenvegen 1), noe som betyr at
eiendommen ma innlgses. Bygging av ny bru vil ogséd medfgre at brufyllinga vil bergre gnr./bnr. 130/95
(Lagenvegen 3), samt at dyrka mark pa gnr./bnr. 130/95 beslaglegges. Pa gstsiden av elva kobles brua til

Kongsvegen ca. 35 m nord for dagens kryss.

Figur 1-5 Alternativ 1 - Bru oppstrgms dagens bru

| skisseprosjekt er det foreslatt rigg- og anleggsomrader pa gstsiden, bade opp- og nedstrgms midlertidig bru for
dette alternativet (COWI, 2024).
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Figur 1-6 Alternativ 1 - Bru oppstr@gms dagens bru, anleggsgjennomfgring (COWI, 2024)

| anleggsfasen legges det opp til gjenbruk av anleggsomrade fra byggingen av midlertidig bru. For a fa skjpvet
brua pa plass (lansert) forutsettes det etablering av et anleggsomrade ved Lagenvegen, se Figur 1-7.
Anleggsomradet ma etableres rett i bakkant av brua for @ muliggjgre at brua kan skyves/fgres over Lagen i den
hgyden brua skal ligge. Anleggsomradet ma ha en lengde som muliggjgr at bruelementene kan monteres ferdig
i en lengde fram til sgyle 2 (A3), tilsvarende 90 m.

| anleggsfasen forventes det ulemper fra byggearbeider med byggeaktiviteter og stgy fra byggearbeidene for
nzerliggende boliger oppstrgms ny bru.

Figur 1-7 Prinsipp for framfgring (lansering) av bru alternativ 1 - Bru oppstrgms dagens bru. Det etableres byggegrop i deler av svart

markering, ca. 1,5 meter under dagens terreng.
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Veggeometri, kryss og kjgremgnster

Veggeometrien er justert i forhold til skisseprosjektet slik at Musdalsvegen over brua far rett horisontalgeometri.
Pa vestsiden av Lagen er vegen utformet med en horisontalradius pa R=150 med tilhgrende overgangskurver
(klotoider). Dette er iht. N100, der minste tillatte horisontalradius er 65 m. Det stilles ogsa krav til minimum og
maksimum nabokurve. For en horisontalkurve med radius 150 m skal nabokurven ha minimum radius 100 m.
Dette kravet er ikke oppfylt, da eksisterende veg under jernbanen har horisontalkurveradius pa ca. 50 m. Videre
angir N100 at minimum horisontalkurveradius i kryssomrader skal vaere 250 m. Alternativ 1 har en
horisontalkurveradius pa 150 m i kryssomradet med Lagenvegen og er ikke i henhold til kravet.

Det er derfor behov for fravik fra N100 for radius pa nabokurve pa Musdalsvegen og horisontalkurve i krysset
med Lagenvegen.

Pa gstsiden av Lagen kobles veglinjen for Musdalsvegen seg
til Kongsvegen med en vinkel pa 96 grader, iht. i N100. Krysset
plasseres i nzrhet av bade avkjgrselen til Tretten
samfunnshus og en bolig, som begge ligger pa motsatt side av
vegen, samt en avkjgrsel til parkeringsplass pa samme side
som brua. Den korte avstanden mellom T-krysset, avkjgrselen
til parkeringsplassen, avkjgrslene over vegen og avkjgrselen
til bensinstasjonen kan bidra til et uoversiktlig trafikkbilde
med samtidige og kryssende mangvreringer. Det kan ev.
vurderes a stenge sgndre inn-/utkjgring til parkeringsplassen
rett nord for krysset.

Sammenlignet med dagens situasjon gir plassering av T-
krysset tett oppstrgms dagens bru en noe darligere inn- og
utkjgring til Circle K for trafikk som kommer fra brua. Bilister
kan ikke lenger kjgre tvers over Kongsvegen og inn pa
bensinstasjonen, men ma fgrst kjgre ut pa Kongsvegen og
deretter svinge inn til bensinstasjonen. Dette innebaerer at

bilisten ma forholde seg til to kontrollpunkter i stedet for ett.
Samtidig medfgrer kryssets plassering at trafikk fra brua som
skal inn til Circle K og videre sgrover i hovedsak benytter den  Figur 1-8 Sporingskurver for lastebil, innkjgring til Circle K fra

nordlige innkj¢ringen' noe som g”' forutsigbarhet | bru og videre sgrover. Bilister md fﬂrst kj¢re ut pé
kigremgnsteret. Kongsvegen for deretter G kjgre av inn mot Circle K.

Adkomstforholdene for bilister til/fra Circle K langs Kongsvegen vil vaere tilsvarende dagens situasjon.

Fv. 0254 Side 8 av 40
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Fotgjengere/tilgjengelighet til bussholdeplass

For gaende som kommer fra sgr vil fotgjengere ferdes
langs fortauet foran bensinstasjonen. Det innebaerer
kryssing av to avkjgrsler inn/ut fra bensinstasjonen. For
a komme over Tretten bru ma de i tillegg krysse over

Kongsvegen nord for krysset.

For gdende som kommer fra Tretten bru eller fra
fortauet langs Kongsvegen nordfra, innebaerer
adkomst til bussholdeplassen, som ligger sgr for brua,
enten kryssing over Tretten bru eller to kryssinger av

Kongsvegen. Kryssinga over Musdalsvegen blir lang, ca.

15 m. Krysningspunkt bgr ikke veere over 8 m uten at

det gjgres avbgtende tiltak som f.eks. gy.
Figur 1-9 Kryssing for fotgjengere er vist med gul markering.

1.3 ALTERNATIV 2 TETT NEDSTR@MS DAGENS BRUPLASSERING

Alternativ 2 er bru tett nedstrgms dagens bru. Pa vestsiden begynner ny linjefgring for Musdalsvegen like fgr
avkjgrselen til TINE Meieriet Tretten (TINE). Vegen fgres tett nedstrgms dagens veg i utkanten av grusplassen
ved TINE og videre over gnr./bnr. 130/89 (Musdalsvegen 28) som ma innlgses. Pa gstsiden kobles Musdalsvegen
over brua til Kongsvegen ca. 35 m sgr for dagens kryss, omtrent rett ut for drivstoffpumpene pa Circle K.

Figur 1-10 Alternativ 2 - Bru nedstrgms dagens bru

| skisseprosjektet er det foreslatt rigg- og anleggsomrader pa gstsiden, bade opp- og nedstrgms midlertidig bru
for dette alternativet (COWI, 2024).
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Figur 1-11 Alternativ 2 - Bru nedstrgms dagens bru anleggsgjennomfgring (COWI, 2024)

| anleggsfasen legges det opp til 3 etablere et anleggsomrade for a fa skjgvet brua pa plass (lanseringen), se figur
1-10. Anleggsomradet ma etableres rett i bakkant av brua for & muliggjgre at brua kan skyves/fgres over Lagen.
Anleggsomradet ma etableres rett i bakkant av brua for @ muliggjgre at brua kan skyves/fgres over Lagen i den
hgyden brua skal ligge. Anleggsomradet ma ha en lengde som muliggjgr at bruelementene kan monteres ferdig
i en lengde fram til sgyle 2 (A3), tilsvarende 90 m. Anleggsomradet vil etableres i omradet der TINE sin grusplass
og bolig (Musdalsvegen 28) ligger i dag.

Figur 1-12 Prinsipp for framfaring (lansering) av bru for alternativ 2 - Bru nedstrgms dagens bru. Byggegrop er vist i svart markering, ca. 3,5

meter under dagens terreng.
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Veggeometri, kryss og kjgremgnster

Veggeometrien er justert i forhold til skisseprosjektet slik at Musdalsvegen over brua far en rett
horisontalgeometri. Pa vestsiden av Lagen er vegen utformet med en horisontalradius pa R=100 med tilhgrende
overgangskurver (klotoider). Dette er iht. N100, der minste tillatte horisontalradius er 65 m. Det stilles ogsa krav
til minimum og maksimum nabokurve. For en horisontalkurve med radius 100 m skal nabokurven ha minimum
radius 70 m. Dette kravet er ikke oppfylt, da eksisterende veg under jernbanen har horisontalkurveradius pa ca.
40 m (radiusen er noe lavere enn oppstrgms alternativ pga. vinkelen pa vegen videre nedstrgms eksisterende
bru). Videre angir N100 at minimum horisontalkurveradius i kryssomrader skal vaere 250 m. Alternativ 2 har en
horisontalkurveradius pa 100 m i kryssomradet med Lagenvegen og er ikke i henhold til kravet.

Det er derfor behov for fravik fra N100 for radius pa nabokurve pa Musdalsvegen mot vest og horisontalkurve i
krysset mot Lagenvegen.

Pa gstsiden av Lagen kobles veglinja for Musdalsvegen seg til Kongsvegen med en vinkel pa 93 grader, iht. til
N100.

Busslomma sgr for dagens bru ma flyttes til den eksisterende parkeringsplass nord for dagens bru.

Plassering av T-krysset tett nedstrgms dagens bru gir darligere inn- og utkjgringsforhold til Circle K for trafikk som
kommer fra brua, sammenlignet med dagens situasjon. Trafikken kan ikke lenger kjgre direkte til inn- og
utkjgringen pa motsatt side av vegen, men ma fgrst kjgre ut pa Kongsvegen og deretter svinge inn pa
bensinstasjonen. Med T-krysset plassert midt mellom avkjgringene til Circle K, er det ikke entydig hvilken
inn- eller utkjgring bilisten vil benytte. | begge tilfeller ma bilisten kjgre én retning pa Kongsvegen fgr den kjgrer
inn til bensinstasjonen. Dette innebaerer at trafikanten ma forholde seg til to kontrollpunkter i stedet for ett.

Samlingen av flere beslutningspunkter og svingebevegelser kan gi et uoversiktlig trafikkbilde.

Figur 1-13 Venstre bilde: Sporingskurver for lastebil, innkjgring til Circle K fra bru. Hgyre bilde: Sporingskurver for lastebil, innkjaring til Circle
K fra bru.

Adkomstforholdene for bilister til/fra Circle K langs Kongsvegen vil veere tilsvarende dagens situasjon.
Utfordringer knyttet til kipremgnster/svingebevegelser fra brua og inn til Circle K har naer sammenheng med

trafikkmengden, antall og type kjgretagy.
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Fotgjengere/bussholdeplass

Fotgjengere fra nord/sgr krysser Kongsvegen mellom
de to inn-/utkjgringene til Circle K (oransje gangfelt i
Figur 1-14). Langs fortauet foran bensinstasjonen vil de
krysse én inn-/utkjgring til bensinstasjonen, uavhengig
om de skal nord- eller sgrover. For & redusere
konfliktpunkter for myke trafikanter som skal videre
nordover fra brua, kan det etableres et fortau pa
vestsiden av Kongsvegen mellom ny Tretten bru og
eksisterende fortau videre nordover. Fortauet ma i sa
fall utformes med hensyn til sporing for inn-/utkjgring
av Circle K og fotgjengerfeltet kan etableres nord for
brua (gult gangfelt i Figur 1-14). Oransje gangfelt er
foreslatt for a minimere villkryssing for gdende fra sgr.

Bussholdeplass opprettholdes der den ligger i dag, sgr

Figur 1-14 Kryssing for gdende

for dagens bru.

14 ALTERNATIV 3 DAGENS BRUTRASE

Alternativ 3 innebarer etablering av ny permanent bru i dagens brutrasé. For @ muliggjgre gjennomfgring av
anleggsarbeider, forutsetter alternativet enten etablering av en midlertidig bruforbindelse i anleggsperioden,
eller at trafikkavviklingen Igses uten midlertidig bru. Alle varianter fglger samme hovedprinsipp for bygging som
alternativ 1 og 2, med riving av eksisterende pilarer, og etablering av nye pilarer for den permanente brua. Den
permanente Igsningen innebaerer ingen endring i brutrasé sammenlignet med dagens situasjon. Alternativet er
lansert av Statsforvalteren i Innlandet pa bakgrunn av at det antas at en Igsning med ny bru i samme trasé som
dagens vil veere den beste Igsningen med hensyn til biotopvernomradet. Et premiss for alternativet er derfor at
det ikke skal medfgre noen ekstra inngrep i Lagen i anleggsfasen.

14.1 VARIANTER MED NY MIDLERTIDIG BRU

Det er vurdert to varianter for midlertidig bru i anleggsperioden, med ulike plasseringer sgr for dagens bru. Begge
variantene gir en ngdvendig spennlengde for midlertidig bru pa om lag 150 meter hvis man skal unnga inngrep i
Lagen. Det ene alternativet er tenkt etablert ca. 350 meter sgr for dagens bru, med tilkobling fra sydenden av
meieriomradet pa vestsiden av elva, og med landkar pa gstsiden i omradet mellom brannstasjonen og
renseanlegget like nedenfor rundkjgringen pa E6. Brua vil treffe land mellom brannstasjonen og renseanlegget.
Det andre alternativet vil ligge ca. 100 m lenger oppstrgms med tilkobling pa vestsiden av Lagen til internveg pa
gstsiden av TINE. Lgsningen er ikke tegnet opp da den i prinsippet har de samme Igsningene som med midlertidig
bru bak meieriet — se illustrasjon under.
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Figur 1-15 Variant 1 av alternativ 3. Viser undersgkt I@sning ca. 350 m nedstrgms permanent bru

Den 20.04.2026 ble det avholdt et mgte med Forsvaret og Statens vegvesens bruberedskapskontor. | mgtet
bekreftet Forsvaret og Statens vegvesen at midlertidig bru med denne spennlengden ikke vurderes som en
giennomfgrbar Igsning. Arsaken til dette er at lanseringen av en slik brulengde vil kreve tilsvarende god plass i
bakkant av lanseringspunktet. Dette er det ikke plass til i omradet mellom Lagen og E6, ei heller pa landsiden ved
TINE.

En slik bru ville ogsa blitt uforholdsmessig kostbar. Statens vegvesen papekte at en slik gkning i kostnader ligger
utenfor de premissene som er satt for finansiering av brua, og dermed krever ytterligere prosess rundt
finansieringen. Ingen av etatene ser behovet for en slik midlertidig bru og ingen av dem har mulighet til 3 pata
seg investeringen.

1.4.2 VARIANT UTEN MIDLERTIDIG BRU

Et alternativ til midlertidig bruforbindelse er at det ikke etableres noen midlertidig bru i anleggsperioden. Dette
tilsvarer situasjonen som oppsto da brua kollapset og vil innebaere at lokaltrafikk méa kjgre via @yer, noe som gir
en omveg pa ca. 22 km fra vestsida av bruenden til Aurvoll skole langs fv. 252. Dette gir ca. 20 min ekstra kjgretid
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pa sommerstid og ca. 30 min ekstra med buss vinterstid. Skoleelever fra blant annet @yer og Ringebu far lenger
reiseveg til videregaende skole nar brua er stengt.
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Figur 1-17 Alternativ 3 - Bru i dagens trase - Anleggsgjennomfgring.

\

\ Eorklaringec:
3 [0 Anleggsarbeider
\ [ Riggomradet
LY B Anleggsadkomst
\\: ———— Fyfling i elv

| anleggsfasen legges det opp til 3 etablere et anleggsomrade for a fa skjgvet brua pa plass (lanseringen), se figur
1-17. Anleggsomradet ma etableres rett i bakkant av brua for @ muliggjgre at brua kan skyves/fgres over Lagen.
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Anleggsomradet ma etableres rett i bakkant av brua for @ muliggjgre at brua kan skyves/fgres over Lagen i den
hgyden brua skal ligge. Anleggsomradet ma ha en lengde som muliggjgr at bruelementene kan monteres ferdig
i en lengde fram til sgyle 2 (A3), tilsvarende 90 m. Riggomradet vil etableres i omradet der TINE sin grusplass
ligger i dag og pa jordet som ble brukt under bygging av midlertidig bru.

Figur 1-18 Alternativ kjgrerute fra vestsiden av TINE til Aurvoll skole ved stengt Tretten bru (Kilde: Innlandet fylkeskommune, 2023, Hvor skal
nye Tretten bru ligge?)

Figur 1-19 Fv. 2532 pd strekningen mellom Tretten og Favang som vil vaere omkjgringsveg ved stengt Tretten bru (Kilde: Innlandet

fylkeskommune, 2023, Hvor skal nye Tretten bru ligge?)
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Bruforbindelsen er en viktig bade skole- og arbeidsveg for innbyggere og naeringsliv pa Tretten. Det er et aktivt
industrimiljp pa vestsiden av elva med behov for daglig transport av varer inn og ut. Det er behov for en
trafikksikker og effektiv kryssing av elva for gaende, syklende og kjgrende.

Tretten bru har ogsa en samfunnskritisk funksjon. Kommunale tjenester som brann, politi, helse og veterinaer er
lokalisert pa gstsiden av elva. Ved stengt bru er utrykningstiden lengre til vestsiden med omland.

Tretten sentrum med tilhgrende nzeringsliv og handel merket store konsekvenser som fglge av brukollapsen,
med omsetningssvikt pa 30 — 50%. @yer kommune opprettet et krisefond med formal & gi stgtte til naeringslivet
som slet med gkte utgifter og sviktende omsetning som en direkte konsekvens av brukollapsen. Innlandet
fylkeskommune har ogsa bidratt til dette fondet. Gjennom arbeidet med mulighetsstudiet og pafglgende
behandling i kommunestyre og fylkesting, har bade naeringslivet pa Tretten og politikerne i @yer kommune og
Innlandet fylkeskommune veert tydelige pa at det er et viktig prinsipp at det ma vaere apen ferdsel mellom gst-
og vestsida av Tretten, ogsa i anleggsperioden, nar det skal bygges ny bru.

Bygging av ny permanent bru i dagens trasé uten en ny midlertidig brukryssing vil altsa innebzere betydelige
negative konsekvenser for trafikkavviklingen, herunder lengre omkjgringer, redusert tilgjengelighet mellom gst-
og vestsiden av elva og konsekvenser for lokal trafikk, naering og beredskap. Konsekvensene er sa omfattende at
@yer kommune har veert tydelige pa at dette er en uakseptabel lgsning.

1.5 OPPSUMMERING

Med tanke pa den permanente Igsningen er det svaert sma forskjeller pa de tre alternativene. Det stgrste skillet
utgjgres av anleggsperioden der alternativ 1 og 2 vil ha bruforbindelse i dagens plassering gjennom hele
anleggsperioden, mens alternativ 3 ikke vil ha bruforbindelse pa tvers av Lagen i anleggsfasen.

Variantene av alternativ 3 med ny midlertidig bru 250 — 350 m nedstrgms dagens bru er vurdert som ikke teknisk
gjennomfgrbare og utgar derfor fra videre undersgkelser.

Med bakgrunn i vurderinger i kap. 1 gar fglgende alternativer videre i siling i dette notatet:

e Tett oppstrgms dagens bruplassering
e  Tett nedstrgms dagens bruplassering
e Dagens bruplassering uten bruforbindelse i anleggsfasen
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2. REDEGJ@RELSE FOR SILINGSKRITERIER

21 INTRODUKSJON

De 5 kriteriene i dette silingsnotatet tar utgangspunkt i silingskriteriene som ble brukt i skisseprosjektet (COWI,
2024). Det er imidlertid store forskjeller mellom denne silingen og silingen som ble gjort i 2024, ettersom man i
dette silingsnotatet ikke opererer med ulike brutyper. Det er kun trasé som utgjgr forskjellene mellom
alternativene i dette notatet. Derfor er ogsa vektingen mellom de ulike kriteriene annerledes na, enn de var i
2024.

Som i skisseprosjektet, er permanent fase vektet mer enn anleggsfasen.

Tabell 2-1 Silingskriterier og vekting

Hovedkriterier Vekt Underkriterier Vekt Beskrivelse
Kostnad Kostnadsramme 70% Kostnadsramme fra kostnadsberegning
Driftskostnad 20% Vurdering av fremtidige
359% vedlikeholdskostnader
Kostnadsrisiko Identifiserte aspekter av brulgsning som
10% gir usikkerhet i bygge-
/prosjekteringskostnad
Naturmangfold i Pavirkning av elva i permanent Plassering i forhold til
elva tilstand 20% funksjonsomradenes avgrensning,
pavirkning pa kantsone og fare for
30% forurensning/tilslamming
Pavirkning av elva under bygging Anleggsfasens pavirkning pa
30% funksjonsomrader, pavirkning pa
kantsone og fare for
forurensning/tilslamming
Framkommelighet Veggeometri 20% Horisontal kurvatur
Trafikksikkerhet/kryssutforming 40% Trafikksikkerhet for alle trafikkgrupper.
10% vest Kryssutforming mot Lagenvegen
Trafikksikkerhet/kryssutforming 40% Trafikksikkerhet for alle trafikkgrupper.
@st Kryssutforming mot Circle K
Arealbruk Innlgsing av boliger Antall innlgste boliger og hvorvidt de
55% hgrer til i et sammenhengende
o boligmiljg
Arealbruk og pavirkning pa annen Konfliktpotensial knyttet til matjord,
manns grunn 45% | stgypavirkning, naeringsarealer og
anleggsfase
Anleggsperioden Trafikale ulemper Trafikale ulemper i anleggsfase, inkl.
15% 100% | omkjgringsveg og framkommelighet for
myke trafikanter.
2.2 KOSTNAD

Hovedkriteriet kostnad er gitt stgrst vekt i silingen, for a prioritere lgsninger som er gkonomisk gjennomfgrbare
innenfor realistiske rammer. Hovedkriteriet kostnader omfatter tre underkriterier: kostnadsramme,
driftskostnad og kostnadsrisiko.

| kostnadsramme ligger kostnadsrammen for hele prosjektet, inkludert byggekostnader. Det medfgrer at gkte
kostnader knyttet til f.eks. utfordrende grunnforhold eller kostnader i anleggsfasen, inngar i dette underkriteriet.

Driftskostnad omfatter forventede framtidige vedlikeholds- og forvaltningskostnader. Underkriteriet er en
effektberegning som tar utgangspunkt i den samlede naverdien pa de framtidige driftskostnadene.
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Kostnadsrisiko fanger opp usikkerhet knyttet til forhold som kan pavirke bygge- og prosjekteringskostnader.
Herunder fare for 8 matte heve bru som fglge av nye flomsikkerhetskrav.

Karaktersettingen er relativ, der billigste alternativ gis karakter 5. @vrige alternativer gis lavere karakter basert
pa prosentvis avvik fra dette. Karakterskalaen er valgt for a gi utslag fgrst nar forskjellene vurderes som reelle og
beslutningsrelevante.

2.3 NATURMANGFOLD | OG | TILKNYTNING TIL ELVA

Hovedkriteriet har fatt gkt vekt sammenlignet med skisseprosjektet. Dettes skyldes at biotopvernomradet har
nasjonal betydning.

Planomradet ligger inne i Trettenstryka biotopvernomrade. Biotopvernomradet omfatter et viktig
overvintringsomrade for fossekall og viktige gyteplasser for storgrret, samt viktige leveomrader for karplanter,
blant annet den sjeldne og sterkt truete arten svartgubbe Sarcosoma globosum som vokser i flommarksskog sgr
i verneomradet. Det er derfor viktig at tiltakets pavirkning pa vannmiljg og naturmangfold minimeres. | tillegg er
omradet viktig for harr. Gyteomradet for harr ligger helt syd i biotopvernomradet.

Kunnskapsgrunnlaget nar det gjelder fossekall i planomradet er sveert godt som fglge av arlige tellinger av
vinterfuglbestanden tilbake til vinteren 1979/80. Gjennomsnittbestanden i midten av desember maned er 49
individer. Det er noksa store variasjoner i antall fossekall fra ar til ar, men i de viktigste tilholdsstedene (Losnaosen
—Tretten bru og Lybekkstrgmmen) er isforholdene noksa stabile.

Kunnskapsgrunnlaget for storgrret vurderes ogsa som godt. Det ble i 2015 gjennomfgrt en kartlegging av
funksjonsomrader for fisk i Gudbrandsdalsldgen (NINA, 2015) hvor gyteplasser for storgrret rett nedstrgms
Tretten bru, samt i Lybekkstremmen ble lokalisert. Gyteplass for harr ble lokalisert noe lenger sgr. | forbindelse
med restaurerings- og kompenseringsplan for bygging av midlertidig Tretten bru i 2022, ble gyteomradene i
planomradet verifisert av NINA og det ble lagt ut gytegrus som kompenserende tiltak i forbindelse med etablering
av den midlertidige brua.

Hovedkriteriet naturmangfold i elva omfatter fglgelig tiltakets pavirkning pa naturverdier pa land og i vann
innenfor biotopvernomradet. Vurderingen er kvalitativ og bygger pa prinsipper fra KU-metodikk. Hovedkriteriet
har to underkriterier: pavirkning pa elva i permanent tilstand (driftsituasjon) og pavirkning i byggefase.

Underkriteriet pavirkning i permanent tilstand omhandler plassering av brua og faste konstruksjoner i
elverommet, herunder om inngrep skjer i sentrale eller mer perifere deler av viktige funksjonsomrader. Tidligere
vurderinger av gjenbruk av eksisterende pilarer er ikke viderefgrt, da det er avklart at eksisterende pilarer ikke
kan gjenbrukes i ny permanent bru.

Anleggsgjennomfgringen vil i hovedsak veere lik for begge alternativer. For begge alternativene vil det vaere
behov for midlertidig steinfylling i elva for a etablere anleggsveg og ngdvendig adkomst til fundamenter, sgyler
og tarnkran i byggeperioden. Fyllingene pa begge sider av elva skal fjernes pa slutten av anleggsperioden.

Dersom fyllingene fgrer til endring i vannfgring/vannstrgm nedstrgms denne, kan det veere aktuelt a legge rgr
igiennom fyllingen som et avbgtende tiltak. Fyllingene vil ligge tilnzermet like lenge for alle alternativene;
henholdsvis 18 uker med fylling helt ut til sgyler, deretter 21 uker med redusert fylling i elv. Byggeperioden er
planlagt i vinterhalvaret.

Underkriteriet pavirkning i anleggsfasen omfatter midlertidige inngrep i elva, med vekt pa hvilke deler av
elverommet som bergres.

Det er lagt til grunn at varigheten av anleggsperioden er lik mellom alternativene, slik at kriteriet vurderer
avstand fra tiltaket til de viktigste naturomradene, og hvorvidt sentrale eller mindre sentrale deler av

Fv. 0254 Side 18 av 40
Ny Tretten bru



r_d_Silingsnotat_13130.pdf
Silingsnotat Tretten bru @ AFRY wEen N

biotopvernomradet/funksjonsomrader for arter blir bergrt. Vurderingen skal primaert fange opp relative
forskjeller mellom alternativene.

2.4 FRAMKOMMELIGHET

Hovedkriteriet framkommelighet skal fange opp hvordan alternativene fungerer for trafikantene i permanent
situasjon. Hovedkriteriet omfatter tre underkriterier: veggeometri, trafikksikkerhet/kryssutforming i @st og
trafikksikkerhet/kryssutforming i vest.

Veggeometri omfatter i hovedsak horisontalkurvatur og tilpasning til eksisterende vegnett. Karaktersettingen er
balansert slik at alle alternativ som ligger godt innenfor krav i gjeldende handbgker ikke far urimelig store
forskjeller i poeng, selv om radius varierer.

En avforutsetningene for reguleringsplanen, er at tiltaket skal tilpasses eksisterende vegnett. Dette gjelder szerlig
kulverten under jernbanen i vest, samt tilpasning til vegnett der ny bru vil lande i gst. Vektingen av alternativene
tar derfor hensyn til tilpasning mot kurvatur under jernbanen.

°

Skisseprosjektet ble blant annet benyttet til @ beslutte brukonsept. Dette innebaerer at underkriteriet
«nedstenging av E6» vil vaere det samme for alle alternativer. Dette underkriteriet er derfor tatt ut, mens
underkriteriet trafikksikkerhet, bestar.

2.5 AREALBRUK

De tre ulike alternativene har ulik pavirkning pa arealene rundt. | dette ligger hvilken arealbruk det er pa arealene
man beslaglegger, om/hvor mange boliger som ma innlgses og hvordan stgysituasjonen vil bli for
omkringliggende boliger. Hovedkriteriet har to underkriterier: innlgsing av boliger, og generell arealbruk og
pavirkning pa annen manns grunn.

Underkriteriet «innlgsing av boliger» omfatter tilfeller der tiltaket forutsetter erverv og riving av eksisterende
boliger. Vurderingen tar utgangspunkt i antall boliger som bergres, samt om bergrte boliger inngar i et etablert,
sammenhengende boligmiljg. Formalet med underkriteriet er 3 synliggjgre belastningen for bosetning og
naermiljg, der inngrep i et samlet boligmiljg vurderes som mer belastende enn enkeltstdende inngrep i
frittliggende bebyggelse. Med etablert boligmiljs menes her en gruppe boliger som inngar i et sammenhengende
nabolag og som samlet bidrar til omradets boligpreg, stedsidentitet og opplevelsesverdi. Enkeltstaende bolig pa
Musdalsvegen 28 syd for dagens trasé, som ligger mer isolert og er omgitt av samferdsels- og naeringsarealer
uten tydelig tilknytning til @gvrig boligbebyggelse, vurderes ikke som del av et etablert boligmiljp i denne

sammenheng.

Underkriteriet «arealbruk og pavirkning pa annen manns grunn» er vurdert kvalitativt. Karaktersettingen er
basert pa en relativ sammenligning av alternativene innenfor dette underkriteriet. Vurderingen bygger pa en
samlet faglig giennomgang av hvordan de ulike alternativene bergrer arealbruk og pavirkning pa annenmanns
grunn. | vurderingen inngdr bade permanente inngrep og midlertidige forhold i anleggsfasen. Anleggsfasen
tillegges mindre vekt enn permanent fase. Fglgende forhold inngar i vurderingen:

e beslag eller bergring av eksisterende eller regulerte naeringsarealer
e arealkonflikt og endring i brukskvalitet for bolighebyggelse
e Dbeslag eller omdisponering av dyrka mark

e midlertidige inngrep i anleggsfasen der disse kan medfgre gkt belastning for bergrte arealinteresser
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Innenfor underkriteriet gis det alternativet som samlet sett vurderes & ha minst negativ pavirkning pa
omgivelsene karakter 5. Karakterene 4, 3, 2 og 1 uttrykker en gradvis gkende pavirkning, der forskjellen mellom
hvert trinn representerer en om lag 10 prosentpoengs relativ forverring sammenliknet med beste alternativ.
Skalaen er ment a gi en konsistent og transparent rangering av alternativene, ikke en presis kvantifisering av
pavirkning.

2.6 ANLEGGSPERIODEN

Hovedkriteriet anleggsperioden skal fange opp trafikale ulemper for alle trafikantgrupper i anleggsfasen. Kriteriet
omfatter en vurdering av alternativenes virkninger for «harde» og «myke» trafikanter og tar utgangspunkt i
kjgre- og gangavstander for midlertidig framfgring av trafikk mellom malpunktene TINE og Tretten sentrum.

Innenfor kriteriet er det vurdert hvilket alternativ som har kortest kjgre — og gangavstander mellom
malpunktene, og deretter er alternativene vurdert etter en prosentvis gkning ift. korteste avstand.
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3. SILING AV ALTERNATIV

3.1 KOSTNADSRAMME
Karakter
5 Billigste alternativ
4 Mer enn 10% dyrere enn billigste alternativ
3 Mer enn 20% dyrere enn billigste alternativ
2 Mer enn 30% dyrere enn billigste alternativ
1 Mer enn 40% dyrere enn billigste alternativ

Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting
1 For dette silingsnotatet brukes anslag utfgrt av COWI 2024. Oppstrgms 5 3,5

alternativ er estimert til 314,8 millioner. Nedstrgms til 313,0 millioner.
Kostnadsbildet vil veere tilneermet likt for alle alternativer med sma
variasjoner. (Det skal gjgres et nytt anslag hgsten 2026 for valgt
alternativ). Alle alternativer inneholder samme brutyper og
konstruksjoner.

Ogsa med tanke pa geoteknikk, anleggsgjennomfgring, elektro, vann,
avlgp og overvann, hydrologi og veglgsninger vurderes alternativene som
tilnaermet like. Eventuelle forskjeller er sma og antas ikke a ha vesentlig
betydning for valg av Igsning.

2 For dette silingsnotatet brukes anslag utfgrt av COWI 2024. Oppstrgms 5 3,5
alternativ er estimert til 314,8 millioner. Nedstrgms til 313,0 millioner.
Kostnadsbildet vil vaere tilneermet likt for alle alternativer med sma
variasjoner. (Det skal gjgres et nytt anslag hgsten 2026 for valgt
alternativ). Alle alternativer inneholder samme brutyper og
konstruksjoner.

Ogsa med tanke pa geoteknikk, anleggsgjennomfgring, elektro, vann,
avlgp og overvann, hydrologi og veglgsninger vurderes alternativene som
tilnaermet like. Eventuelle forskjeller er sma og antas ikke & ha vesentlig
betydning for valg av lgsning.

3 For dette silingsnotatet brukes anslag utfgrt av COWI 2024. Oppstrgms 5 3,5
alternativ er estimert til 314,8 millioner. Nedstrgms til 313,0 millioner.
Kostnadsbildet vil vaere tilnaermet likt for alle alternativer med sma
variasjoner. (Det skal gjgres et nytt anslag hgsten 2026 for valgt
alternativ). Alle alternativer inneholder samme brutyper og
konstruksjoner.

Ogsa med tanke pa geoteknikk, anleggsgjennomfgring, elektro, vann,
avlgp og overvann, hydrologi og veglgsninger vurderes alternativene som
tilneermet like. Eventuelle forskjeller er sma og antas ikke a ha vesentlig
betydning for valg av Igsning.
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3.2 DRIFTSKOSTNAD
Karakter
5 Billigste alternativ
4 Mer enn 10% dyrere enn billigste alternativ
3 Mer enn 20% dyrere enn billigste alternativ
2 Mer enn 30% dyrere enn billigste alternativ
1 Mer enn 40% dyrere enn billigste alternativ
Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting
1 Konstruksjon: Karakter 5 5 1
Ingen vedlikeholdskostnader forutsatt pa midlertidig bru. Det blir lik drift-
og vedlikeholdskostnad for permanent Igsning pa alle alternativer. Alle
vegtraseer far lik brutype, med samme vedlikeholdskrav. Samme
krysstype pa begge sider. Likt tverrsnitt for alle alternativer.
2 Konstruksjon: Karakter 5 5 1
Ingen vedlikeholdskostnader forutsatt pa midlertidig bru. Det blir lik drift-
og vedlikeholdskostnad for permanent Igsning pa alle alternativer. Alle
vegtraseer far lik brutype, med samme vedlikeholdskrav. Samme
krysstype pa begge sider. Likt tverrsnitt for alle alternativer.
3 Konstruksjon: Karakter 5 5 1
Ingen vedlikeholdskostnader forutsatt pa midlertidig bru. Det blir lik drift-
og vedlikeholdskostnad for permanent Igsning pa alle alternativer. Alle
vegtraseer far lik brutype, med samme vedlikeholdskrav. Samme
krysstype pa begge sider. Likt tverrsnitt for alle alternativer.
Fv. 0254 Side 22 av 40

Ny Tretten bru




r_d_Silingsnotat_13130.pdf

Silingsnotat Tretten bru

€ AFRY  ion gyt

3.3 KOSTNADSRISIKO

Karakter

5

Billigste alternativ

Mer enn 10% dyrere enn billigste alternativ

Mer enn 20% dyrere enn billigste alternativ

Mer enn 30% dyrere enn billigste alternativ

RIN|[W|D>

Mer enn 40% dyrere enn billigste alternativ

Alternativ

Beskrivelse

Karakter

Poeng jf.
vekting

Konstruksjon: karakter 5

Noe risiko hvis flomnivaene ma heves mer pa grunn av nye krav.
Vil gi minimale utslag pa totalprisen.

0,5

Konstruksjon: karakter 5

Noe risiko hvis flomnivaene ma heves mer pa grunn av nye krav.
Vil gi minimale utslag pa totalprisen.

0,5

Konstruksjon: karakter 5

Noe risiko hvis flomnivaene ma heves mer pa grunn av nye krav.
Vil gi minimale utslag pa totalprisen.

0,5
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34 NATURMANGFOLD | ELVA: PERMANENT PAVIRKNING

Karakter

5 Beste alternativ

4 Mer enn 10% darligere enn beste alternativ

3 Mer enn 20% darligere enn beste alternativ

2 Mer enn 30% darligere enn beste alternativ

1 Mer enn 40% darligere enn beste alternativ

Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting
1 Fugl: alternativet er narmest de aller viktigste funksjonsomradene for 45 3,2

fossekall (tellesonene B og C) oppstrgms. Funksjonsomradet blir likevel
ikke mer forringet enn dagens situasjon.

Fisk: pilarer og fylling rett oppstrgms gyteomradet. Risiko for gyteomradet, 5 3,5
men lenger unna enn alternativ 2. Fylling vil fjernes etter anleggsperioden.
Lite sannsynlig med pavirkning i driftsfasen etter fjerning av fylling gitt at
fylling fjernes i en periode med liten pavirkning.

Vegetasjon: Risiko for tilslamming av vegetasjon og forurensning i 5 3,5

naturtypelokalitet sgr for tiltaket er sveert liten, men lenger unna enn

alternativ 2.

Samla karakter alle arter 4,8 3,4
2 Fugl: alternativet er lengst unna de viktigste funksjonsomradene for 5 3,5

fossekall (utosene fra Losna og Moksa, dvs. tellesonene B og C) oppstrgms,
men noe narmere Lybekkstrgmmen. Funksjonsomradet blir ikke mer
forringet enn dagens situasjon.

Fisk: pilarer og fylling plasseres innenfor nordlig del av gyteomradet, 4 2,8
tilsvarende direkte arealbeslag pa registrert lokalitet. Fylling vil fjernes
etter anleggsperioden, men det er sannsynlig med noe pavirkning i starten
av driftsperioden, inntil flom har fgrt til endringer i transport av Igsmasser
i elva.

Vegetasjon: Risiko for tilslamming av vegetasjon og forurensning i 45 3,2
naturtypelokalitet sgr for tiltaket er sveert liten, men ligger naermere enn
alternativ 1. Alternativene har trolig ingen vesentlig forskjell.

Samla karakter alle arter 4,5 3,2
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Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting
3 Fugl: alternativet er nest lengst unna de viktigste funksjonsomradene for | 5 3,5

fossekall (utosene fra Losna og Moksa, dvs. tellesonene B og C) oppstrgms,
men noe narmere Lybekkstrgmmen enn alternativ 1. Funksjonsomradet
blir ikke mer forringet enn dagens situasjon. Det er en fordel at omrade for
eksisterende pilarer i elva vil benyttes til fremtidige pilarer i elva.

Fisk: pilarer og fylling rett oppstrems gyteomradet. Risiko for gyteomradet, | 4,5 3,2
men lenger unna enn alternativ 2 og naermere enn alternativ 1. Fylling vil
fiernes etter anleggsperioden. Usikkerhet rundt pavirkning i starten av
driftsfasen ved anleggelse etter fjerning av fylling. Gitt, men gitt at fylling
fiernes i en periode med liten pavirkning er det lite sannsynlig med
pavirkning i driftsfasen. Det er en fordel at omrade for eksisterende pilarer
i elva vil benyttes til fremtidige pilarer i elva.

Vegetasjon: Risiko for tilslamming av vegetasjon og forurensning i | 5 3,5
naturtypelokalitet sgr for tiltaket er sveert liten, men lenger unna enn
alternativ 1. Det er marginal eller ingen forskjell mellom alternativene da
naturtypelokalitet i sgr er et stykke nedstrgms tiltaket.

Samla karakter alle arter 4,8 3,4
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3.5 NATURMANGFOLD | ELVA: MIDLERTIDIG PAVIRKNING | ANLEGGSFASE

Karakter

5 Beste alternativ

4 Mer enn 10% darligere enn beste alternativ

3 Mer enn 20% darligere enn beste alternativ

2 Mer enn 30% darligere enn beste alternativ

1 Mer enn 40% darligere enn beste alternativ

Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting
1 Fugl: Stgy: fossekall er en lite sky fugl og blir mindre pavirket av stgy 3 0,9

og anleggsarbeider enn de fleste andre fuglearter. Oppfylling av
masser vil gi noe arealbeslag i matletingsomradet og evt. endre
isforhold og tilgang pa mat. Innsnevring av elvelgpet under
anleggsarbeid vil ha betydning for om hvilesteinene er tilgjengelige
(ikke oversvgmmet). Partikler fra oppfylte masser kan pavirke
vanninsekter (og dermed fgdetilgang for fossekall) negativt

Fisk: Brufundamenter, pilarer og fylling rett oppstrems gyteomradet i 3 0,9
anleggsfasen. Risiko for pavirkning av gyteomradet, men noe lenger
unna enn alternativ 2. Det er imidlertid sannsynlig at gyteomradet ogsa
blir pavirket av nedslamming ifm. utfylling for dette alternativet.
Avrenning av skarpkantede partikler fra sprengstein i fylling kan fgre
til skade pa gjeller pa fisk. Avrenning av betongrester (hgy pH),
samtidig med avrenning av nitrogenrester (ammonium) og hgy
temperatur i vannet (sommeren), kan fgre til at ammonium gar over
til ammoniakk, som er akutt giftig for fisk. Er ikke aktuelt i
vintersesongen.

Vegetasjon: Risiko for tilslamming av vegetasjon og forurensning av 4,5 1,4
vegetasjon som er omfattet av verneformalet er liten, men lavere enn
de andre alternativene.

Samla karakter alle arter 3,5 1,1
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Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting
2 Fugl: Stgy: fossekall er en lite sky fugl og blir mindre pavirket av stgy 3,5 1,1

og anleggsarbeider enn de fleste andre fuglearter. Oppfylling av
masser vil gi noe arealbeslag i matletingsomradet og endre isforhold
og tilgang pa mat. Innsnevring av elvelgpet under anleggsarbeid vil ha
betydning for om hvilesteinene er tilgjengelige (ikke oversvgmmet).
Partikler fra oppfylte masser kan pavirke vanninsekter (og dermed
fedetilgang for fossekall) negativt. Alternativ 2 er noe lenger unna
viktig funksjonsomrade og far dermed noe bedre karakter enn
alternativ 1

Fisk: Brufundamenter, pilarer og fylling i direkte konflikt med 2 0,6
gyteomradet (arealbeslag). Risiko for pavirkning av gyteomradet stor.
Det er sannsynlig at gyteomradet ogsa blir pavirket av nedslamming
ifm. utfylling for dette alternativet. Avrenning av skarpkantede
partikler fra sprengstein i fylling kan fgre til skade pa gjeller pa fisk.
Alternativet ligger delvis innenfor gyteomradet. Avrenning av
betongrester (hgy pH), samtidig med avrenning av nitrogenrester
(ammonium) og hgy temperatur i vannet (sommeren), kan fgre til at
ammonium gar over til ammoniakk, som er akutt giftig for fisk. Er ikke
aktuelt i vintersesongen.

Vegetasjon: Risiko for tilslamming av vegetasjon og forurensning av 4 1,2
vegetasjon som er omfattet av verneformalet er liten, men noe stgrre
enn alternativ 1.

Samla karakter alle arter 3,2 1,0
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Alternativ | Beskrivelse Karakter 1,8
3 Fugl: Stgy: fossekall er en lite sky fugl og blir mindre pavirket av stgy 3,5 1,1

og anleggsarbeider enn de fleste andre fuglearter. Oppfylling av
masser vil gi noe arealbeslag i matletingsomradet og endre isforhold
og tilgang pa mat. Innsnevring av elvelgpet under anleggsarbeid vil ha
betydning for om hvilesteinene er tilgjengelige (ikke oversvgmmet).
Partikler fra oppfylte masser kan pavirke vanninsekter (og dermed
fedetilgang for fossekall) negativt. Alternativ 3 er noe lenger unna
viktig funksjonsomrade og far dermed noe bedre karakter enn
alternativ 1, men er relativt lik alternativ 2. Fordel med alternativ 3 er
at en ikke beslaglegger nye omrader i elva.

Fisk: Brufundamenter, pilarer og fylling rett oppstrems gyteomradet i 3 0,9
anleggsfasen. Risiko for pavirkning av gyteomradet, men noe lenger
unna enn alternativ 2. Det er usikkert om gyteomradet ogsa blir
pavirket av nedslamming ifm. utfylling for dette alternativet.
Avrenning av skarpkantede partikler fra sprengstein i fylling kan fgre
til skade pa gjeller pa fisk. Avrenning av betongrester (hgy pH),
samtidig med avrenning av nitrogenrester (ammonium) og hgy
temperatur i vannet (sommeren), kan fgre til at ammonium gar over
til ammoniakk, som er akutt giftig for fisk. Er ikke aktuelt i
vintersesongen. Alternativ. 3 er noe lenger wunna viktig
funksjonsomrade og far dermed noe bedre karakter enn alternativ 2,
men er lik alternativ 1. Fordel med alternativ 3 er at en ikke
beslaglegger nye omrader i elva.

Vegetasjon: Risiko for tilslamming av vegetasjon og forurensning av 4,5 1,4
vegetasjon som er omfattet av verneformalet er liten.

Samla karakter alle arter 3,7 1,1
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3.6 VEGGEOMETRI

Karakter

5

>100% slakere enn minstekravet

75% slakere enn minstekravet

50% slakere enn minstekravet

25% slakere enn minstekravet

RIN|[W|D>

Minimumskravet pa 65 m

Alternativ

Beskrivelse

Karakter

Poeng jf.
vekting

Vegen oppstrems eksisterende bru har horisontalkurveradius
pa 150 m inn mot brua. En gkning av denne kurveradiusen vil
medfgre behov for lengre overgangskurver. Dette vil i praksis gi
reduksjon i lengden pa rettlinjen inn mot brua. Sistnevnte er
uheldig, da det er et mal at brua skal vaere helt rett, uten
overgangskurve i bruenden.

Eksisterende veg under jernbanen har horisontalkurveradius pa
ca. 50 m. For kapasitetssterke gater skal vegen iht. krav 2.9-4
utformes etter blant annet krav til min. og maks. nabokurve
(tabell 2.9-1). En nabokurve er en kurve som ligger fgr eller
etter en annen kurve pa samme  vegstrekning.
Horisontalkurveradiusen pa 150 m tillater en nabokurve med
radius pa min. 100 m. Dette kravet blir ikke fulgt. Kurvene ma
vurderes i sammenheng med hverandre fordi de pavirker
trafikantens fartstilpasning, sikt og kjgremgnster. Det vil i
forhold til nabokurven mot jernbanen vaere bedre med en noe
lavere kurve, som gir en bedre sammenheng i linjefgring mot
nabokurve, mtp. fartstilpasning. Samtidig vil hgyere kurve mot
rettlinje over bru vaere hensiktsmessig, da minimum nabokurve
for rettlinje er 300 m.

1

Vegen nedstrgms eksisterende bru har horisontalkurveradius pa
100 m inn mot brua. Dersom denne kurveradiusen gkes, vil det
medfgre behov for lengre overgangskurver. Det er imidlertid
begrenset tilgjengelig lengde mellom brua og eksisterende veg
under jernbanen, som ogsa ligger i kurve, og en gkt radius vil
derfor gi overgangskurver som blir for korte til & oppfylle
gjeldende krav.

Eksisterende veg under jernbanen har horisontalkurveradius pa
ca. 40 m. Radiusen er noe lavere enn for oppstrgms alternativ
pga. vinkelen pa vegen videre nedstrgms eksisterende bru. For
kapasitetssterke gater skal vegen iht. krav 2.9-4 utformes etter
blant annet krav til min. og maks. nabokurve.
Horisontalkurveradius pa 100 m kan ha nabokurve med radius
pa min 70 m. Dette kravet blir ikke fulgt. Kurvene ma vurderes i
sammenheng med hverandre. Det vil i forhold til nabokurven

0,6
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mot jernbanen vaere bedre med en noe lavere kurve, som gir en
bedre sammenheng i linjefgring mot nabokurve, mtp.
fartstilpasning. Samtidig vil hgyere kurve mot rettlinje over bru
vaere hensiktsmessig, da minimum nabokurve for rettlinje er
300 m.

Eksisterende veg mot bru beholdes. Til sammenligning har
denne en horisontalkurveradius pa 65 m, med tilhgrende
overgangskurver pa 40 m. Overgangskurvene er ikke er iht. til
dagens krav.

Eksisterende veg under jernbanen har horisontalkurveradius pa
ca. 40 m, som ikke er iht. gjeldende krav for nabokurve. Kurvene
ma imidlertid vurderes i sammenheng med hverandre. Det vil i
forhold til nabokurven vaere bedre med en noe lavere kurve,
som gir en bedre sammenheng i linjefgring mot nabokurve, mtp.
fartstilpasning. Samtidig vil hgyere kurve mot rettlinje over bru
vaere hensiktsmessig, da minimum nabokurve for rettlinje er
300 m.

0,2
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3.7 TRAFIKKSIKKERHET/KRYSSUTFORMING | VEST
Karakter
5 Utforming i trdd med vegnormal og krav
4 Utforming i trdd med vegnormal og krav, men vurderes
kvalitativt som darligere
3 Akseptable fravik fra vegnormal og krav
2 Akseptable fravik fra vegnormal og krav, men vurderes
kvalitativt som darligere
1 Ikke akseptable fravik
Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting
1 For vegklassen kapasitetssterke gater, skal det ifglge krav 2.9-8 3 1,2
veere = 250 m horisontalkurveradius i kryssomrader. Vegen
oppstrems eksisterende bru har horisontalkurveradius pa 150 m i
kryssomradet med Lagenvegen.
Avkjgrsel for bade TINE og stasjonsbygg blir i ny situasjon liggende
pa rett strekning, i dag ligger den delvis i kurve. Dette gir bedre
siktforhold.
Vertikalkurvatur for Lagenvegen blir noe brattere inn mot kryss,
men godt innenfor krav.
2 For vegklassen kapasitetssterke gater, skal det ifglge krav 2.9-8 3 1,2
vere > 250 m horisontalkurveradius i kryssomrader. Vegen
nedstrgms eksisterende bru har horisontalkurveradius pa 100 m i
kryssomradet med Lagenvegen.
Avkjgrsel for TINE blir i ny situasjon etablert i innerkurve, mens
avkjgrsel for stasjonsbygg etableres i ytterkurve. Sikt for avkjgrsel
i innerkurve reduseres noe.
Lagenvegen blir slakere mot kryss enn alternativ 1, oppstrgms.
3 For vegklassen kapasitetssterke gater, skal det ifglge krav 2.9-8 2
vaere > 250 m horisontalkurveradius i kryssomrader. Vegen i dag
har horisontalkurveradius pd 65 m i kryssomradet med
Lagenvegen. Kurven er krapp og ganske langt under kravet. 08
Avkjgrsel for TINE ligger i innerkurve, mens avkjgrsel for
stasjonsbygg ligger i ytterkurve.
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3.8 TRAFIKKSIKKERHET/KRYSSUTFORMING | @ST

Karakter

5

Utforming i trdd med vegnormal og krav

4

Utforming i trdd med vegnormal og krav, men vurderes
kvalitativt som darligere

Akseptable fravik fra vegnormal og krav, Utforming i trad
med vegnormal og krav, men vurderes kvalitativt som
enda darligere enn karakter 4

Akseptable fravik fra vegnormal og krav, men vurderes
kvalitativt som darligere

Ikke akseptable fravik

Alternativ

Beskrivelse

Karakter

Poeng jf.
vekting

Veglinjen kobles til Kongsvegen med en vinkel pa 96 grader,
samsvar med krav 4.111-1, som angir at sekunderveg skal
tilknyttes primaerveg med vinkel mellom 70 og 110 grader.

Krysset utformes med hensyn pa sporingskurver for 24 m
tgmmervogntog.

T-kryssets plassering litt lengre nord enn dagens T-kryss gir en litt
darligere inn-/utkjgring til Circle K. Trafikken kan ikke lengre kjgre
rett over til inn-/utkjgringen rett overfor vegen, men ma fgrst kjgre
inn pad vegen og deretter svinge inn pa bensinstasjonen.
Plasseringen fgrer altsa til to punkter der trafikanten ma sjekke at
det er klart i stedet for ett. Med T-kryss nord for bensinstasjonen
vil bilisten kjgre i samme retning pa Kongsvegen og inn til
bensinstasjonen. Det gir god oversikt og bedre trafikksikkerhet.

Kryssets plassering i naerheten av flere avkjgrsler til bolig, Tretten
samfunnshus, bensinstasjon og parkeringsplass gir en
konsentrasjon av konfliktpunkter innenfor et begrenset omrade.
Dette kan gke risikoen for samtidige og kryssende mangvreringer.
God frisikt i kryssomradet forutsetter at rekkverk plasseres utenfor
frisiktsonene, szerlig av hensyn til inn- og utkjgring til
parkeringsplassen. Det kan vurderes & stenge sgndre inn- og
utkjgring til bensinstasjonen for a redusere konfliktomfanget.

For trafikk til/fra Kongsvegen vil inn-/utkjgringen til
bensinstasjonen vaere tilsvarende dagens situasjon.

Fotgjengere vil krysse Kongsvegen mellom inn-/utkjgringene til
Circle K. Langs fortauet foran bensinstasjonen vil de krysse én inn-
/utkjgring til bensinstasjonen, uavhengig om de skal nord- eller
sgrover. For a redusere konfliktpunkter for myke trafikanter som
skal videre nordover kan det etableres et fortau pa vestsiden av
Kongsvegen mellom Tretten bru og eksisterende fortau videre

4,5
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nordover. Fortauet ma i sa fall utformes med hensyn pa sporing for
inn/utkjgring av Circle K.

Veglinjen kobles til Kongsvegen med en vinkel pa 93 grader,
samsvar med krav 4.111-1, som angir at sekundaerveg skal
tilknyttes primaerveg med vinkel mellom 70 og 110 grader.

Krysset utformes med hensyn pa sporingskurver for 24 m
tgmmervogntog.

T-kryssets plassering litt lengre sgr enn dagens T-kryss gir en
darligere inn-/utkjgring til Circle K. Trafikken kan ikke lengre kjgre
rett over til inn-/utkjgringen rett overfor vegen, men ma fgrst kjgre
inn pa vegen og deretter svinge inn pa bensinstasjonen. Med T-
kryss sgr for bensinstasjonen er det ikke naturlig hvilken inn-
Jutkjgring bilisten velger. | begge tilfeller vil bilisten kjgre i én
retning pa Kongsvegen og tilbake inn til bensinstasjonen.
Plasseringen av T-krysset fgrer altsa til flere punkter der
trafikanten ma sjekke at det er klart, inn pa Kongsvegen i T-krysset
og innkjgring til bensinstasjonen.

For trafikk til/fra Kongsvegen vil inn-/utkjgringen til
bensinstasjonen vaere tilsvarende dagens situasjon.

Kryss kommer naermere Doktorbakken.

Fotgjengere vil krysse Kongsvegen mellom inn-/utkjgringene til
Circle K. Pa fortauet langs Circle K vil de krysse en inn-/utkjgring til
bensinstasjonen, enten om de skal nordover eller sgrover. Med T-
kryss sgr for bensinstasjonen og trafikken kjgrer i motsatt retning
pa Kongsvegen og inn til bensinstasjonen, er det ekstra viktig at
bilister er oppmerksomme pa fotgjengere pa fortauet.

Lgsningen kan oppleves mindre oversiktlig enn alternativ 1,
oppstrgms. Forholdet har imidlertid neer sammenheng med
trafikkmengden og ma vurderes opp mot forventet
trafikkbelastning i omradet.

Forholdet har imidlertid neer sammenheng med trafikkmengden
og ma vurderes opp mot forventet trafikkbelastning i omradet.

1,6

Veglinjen kobles til Kongsvegen med en vinkel pa 93 grader i
samsvar med krav 4.111-1, som angir at sekunderveg skal
tilknyttes primaerveg med vinkel mellom 70 og 110 grader.

Krysset utformes med hensyn pa sporingskurver for 24 m
tgmmervogntog.

Inn- og utkjgring til bensinstasjon vil veere som i dagens situasjon.
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3.9 INNL@SING AV BOLIGER
Karakter
5 0 hus bergres
4 1 hus bergres
3 1 hus bergres, og inngar i et boligmiljg
2 2 hus eller flere bergres
1 2 hus eller flere bergres, og inngar i et boligmiljg
Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting
1 Alternativ 1 bergrer boligbebyggelse nord for dagens brutrasé. 3 1,7
Omradet bestar av flere boliger som inngar i et
sammenhengende boligmiljg, med felles struktur og kvaliteter
som bidrar til stedets identitet og helhetlige boligpreg. Tiltaket
forutsetter innlgsing av én bolig innenfor dette boligmiljget
(Lagenvegen 1).
2 Alternativ 2 forutsetter innlgsing av én bolig syd for dagens 4 2,2
brutrasé. Boligen ligger som en frittliggende enhet og inngar
ikke i et sammenhengende boligmilj, men er omgitt av
nzeringsarealer og samferdselsanlegg.
3 Alternativ 3 forutsetter ikke innlgsing av boliger 5 2,8
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3.10 AREALBRUK OG PAVIRKNING PA ANNEN MANNS GRUNN

Karakter

5 Beste alternativ

Mer enn 10% darligere enn beste alternativ
Mer enn 20% darligere enn beste alternativ
Mer enn 30% darligere enn beste alternativ
Mer enn 40% darligere enn beste alternativ

RIN|[W|D>

Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting

1 Alternativ 1 medfgrer neerfgring til eksisterende bolighus pa Lagenvegen 3 1,4
3. Avstand mellom bygget og fyllingsfot til ny bru er ca. 5 m, samt at
eiendommen ligger noe lavere enn kjgrevegen. Det er forutsatt bruk av
mur for & begrense dette skraningsutslaget, men narfgringen vil trolig gi
en negativ pavirkning pa eiendommen i form av forringelse av visuelle
forhold, lysforhold og brukskvalitet av utearealer.

For stgy vil alternativ 1 vil medfgre endringer pa @st- og vestsiden av den
nye broen. Lagenvegen 3 far gkt stgybelastning over grenseverdier for gul
stgysone (Lden> 55 dB). Sgrfasaden og delvis gstfasaden vil oppleve gkt
stgyniva pa 4-5 dB. (med ADT fra NVDB).

Alternativ 1 medfgrer permanent beslag av arealer som i dag er dyrka
mark. Arealene er omdisponert til framtidig boligformal i @yer kommunes
arealplan 2018-2028, men ikke regulert.

Anleggsfase: Alternativet medfgrer etablering av midlertidig rigg- og
anleggsomrade pa den dyrka marka. Denne bruken medfgrer midlertidig
belastning for neerliggende bebyggelse, serlig for boliger langs
Lagenvegen 3-8. Det forutsettes ogsa etablering av rigg- og
anleggsomrader pa TINE, noe som vil kunne medfgre behov for omlegging
av drift og intern trafikk pad anlegget. Dette er likt for alternativ 1 og
alternativ 2.

Samlet sett vurderes alternativ 1 @ ha et konfliktpotensial knyttet til
arealbruk, der bade varig omdisponering av dyrka mark og tydelig
naerfgring til bolig bidrar til vurderingen.

2 Alternativ. 2 medfgrer permanent beslag av arealer regulert til 4 1,8
naeringsformal innenfor TINE sitt eiendomsomrade. Arealene er i dag i
hovedsak benyttet som grusplass/parkering for meieriet, men har
reguleringsmessig potensial for framtidig naeringsutvikling iht. gjeldende
detaljreguleringsplan for TINE (vedtatt 28.09.2023). Tiltaket beslaglegger
arealer avsatt til eksisterende nzeringsinteresser og mulige framtidige
utviklingsmuligheter av tomta. Det vurderes imidlertid at alternativet gir
gode muligheter for 3 etablere erstatningsarealer i direkte i tilknytning til
meieriets eiendom.

For stgy vil alternativ 2 medfgre endringer i stgynivaet pa gst- og vestsiden

av den nye broen. Lagenvegen 1 far en reduksjon i stgynivaet pad 4-5 dB i
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forhold til i dag, men vil fortsatt ha stgyniva over grenseverdier for gul
stgysone (Lden> 55 dB). Sgrfasaden til boligen ligger i dag i gul stgysone og
vil fortsatt ligge i gul stgysone (med ADT fra NVDB).

Anleggsfase: Alternativet medfgrer etablering av midlertidig rigg- og
anleggsomrade pa den dyrka marka. Denne bruken medfgrer midlertidig
belastning for nzerliggende bebyggelse, seerlig for boliger langs
Lagenvegen 3-8. Det forutsettes ogsa etablering av rigg- og
anleggsomrader pa TINE, noe som vil kunne medfgre behov for omlegging
av drift og intern trafikk pa anlegget. Dette er likt for alternativ 1 og
alternativ 2.

Samlet sett vurderes alternativ 2 a gi begrenset permanent pavirkning pa
omgivelsene, og klart mindre enn alternativ 1. Alternativet gir pavirkning
pa bomiljget i Lagenvegen, ei heller permanent beslag av dyrka mark.
Arealbeslaget pa TINE kan erstattes med arealer i samme omrade og i
samme stgrrelsesorden som beslaget, men arealet vil ha en mindre
effektiv utforming enn dagens omrade.

Alternativ 3 medfgrer ikke beslag av nye arealer i permanent situasjon.
Stgysituasjonen vurderes som uendret.

Anleggsfase: Alternativet medfgrer etablering av midlertidig rigg- og
anleggsomrade pa den dyrka marka. Denne bruken medfgrer midlertidig
belastning for nzerliggende bebyggelse, seerlig for boliger langs
Lagenvegen 1-8 og Musdalsvegen 28

5 2,3

Fv. 0254
Ny Tretten bru

Side 36 av 40



r_d_Silingsnotat_13130.pdf
Silingsnotat Tretten bru @ AFRY  ggen IAY

3.11 TRAFIKALE ULEMPER

Karakter
5 Alternativ med kortest avstand mellom
malpunktene TINE og Tretten sentrum
4 Mer enn 10% lenger enn korteste alternativ
3 Mer enn 20% lenger enn korteste alternativ
2 Mer enn 30% lenger enn korteste alternativ
1 Mer enn 40% lenger enn korteste alternativ/ingen
reelle alternativ
Alternativ | Beskrivelse Karakter Poeng jf.
vekting
1 Avstand, rgd linje. Avstand 320 m 5 5
2 Avstand, rgd linje. Avstand 320 m 5 5
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3 Avstand, bla linje: 22 km 1 1
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4. SAMMENSTILLING OG ANBEFALING

Tabell 4-1 Sammentstilling av poenggiving

Silingskriterie Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Kostnadsramme fra kostnadsberegning 3,5 3,5 3,5
Driftskostnad: vurdering av fremtidige 1,0 1,0 1,0
vedlikeholdskostnader

Kostnadsrisiko: identifiserte aspekt av brulgsning som gir 0,5 0,5 0,5
usikkerhet i bygge-/prosjekteringskostnad

Hovedkriteriets vektede totalsum 1,8 1,8 1,8
Pavirkning av elva i permanent tilstand 3,4 3,2 3,4
Pavirkning av elva under bygging 1,1 1,0 1,1
Hovedkriteriets vektede totalsum 1,3 1,2 1,3
Veggeometri 1,0 0,6 0,2
Trafikksikkerhet/kryssutforming vest 1,2 1,2 0,8
Trafikksikkerhet/kryssutforming gst 1,8 1,6 2
Hovedkriteriets vektede totalsum 0,4 0,3 0,3
Innlgsing av boliger 1,7 2,2 2,8
Arealbruk og pavirkning pa annen manns grunn 1,4 1,8 2,3
Hovedkriteriets vektede totalsum 0,3 0,4 0,5
Trafikale ulemper 5 5 1
Hovedkriteriets vektede totalsum 0,8 0,8 0,2
SUM 4,6 4,5 4,1

Hovedkonklusjon er at det er svaert sma forskjeller mellom alternativene innen de fleste kriteriene.

Alternativ 1 (tett oppstregms dagens plassering) og alternativ 3 (i dagens trasé) er vurdert som like og marginalt
bedre enn alternativ 2 (tett nedstrgms dagens plassering) for det samlede naturmangfoldet i
biotopvernomradet.

Med tanke pa framkommelighet i permanent situasjon er alternativ 1 vurdert som marginalt bedre enn
alternativ 2 og 3 — som er vurdert som likeverdige.

Alternativ 3 er vurdert som best med tanke pa arealbruk siden det ikke krever innlgsing av boliger eller bergrer
annen manns grunn noe vesentlig ut over det som er dagens situasjon. Alternativ 1 er vurdert som det darligste
med tanke pa arealbruk da det krever innlgsing av en bolig som er en del av bygningsmiljget pa vestsiden av
Tretten.

Med tanke pa kostnader er alternativene sa like at det ikke er mulig a skille mellom dem.

Kriteriet som utgjgr den stgrste forskjellen mellom alternativene er de trafikale ulempene i anleggsfasen, der
alternativ 3 har betydelig stgrre ulemper for lokalsamfunnet enn alternativ 1 og 2. En anleggsfase uten
bruforbindelse vil ogsa vaere i strid med de fgringen som sa langt har veaert lagt for planarbeidet.

Faglig vurdering er at de marginale fordelene for naturmangfoldet som ligger i alternativ 3, ikke kan forsvare de
betydelige ulempene det vil medfgre for lokalmiljget a ikke ha bruforbindelse i anleggsfasen. Ellers er
alternativene sa like at faglig anbefaling er at valg av alternativ avventes til planprogrammet har veert ute pa
hgring og alle interessenter har uttalt seg til spgrsmalet.
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